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Géroard Deavid

Avions Mauboussin : du passeé
au futur, un nouveau magistere

N

n ne compte plus dans le vaste monde

les tentatives de décollage d’avions,

d'hehcoptéres, de VTOL, de drones, de
balloms, de fiusées, etc. susceptibles d’accelérer la
transition énergétique impérativement indispensable
aux déplacements aériens pour leur assurer un
avenir ! Go East young man... ¢'est du coté de Belfort
gu'en France il faut se tourner pour découvrir la
premiére génération d aviens hybrides a hydrogéne.
Awer une chance de pouvoir devancer 1'appel
" Amrbus vizant 2035, en faisant voler dés le début
2023 un appareil commercialisable pour Iaviation
generale et ouvnr la voie aérienne dés 2024 3 m
appareil de desserte régionale.

= Les nouveaux bijoux volants d'orfévre !

Heéntier de la fradifion d'excellence de ses parents
joailliers, Pierre Mauboussin incama dans les années
30 l'espnt d’mnovation de "aviation frangaise et
populaire. Avec le Corsaire, tout d°abord, monoplan
de tourisme & ailes basses, produit a 7 exemplaires’

David Gallezot,
le Mawbouwssin
nouveau.




Jour de 1937 & la guerre et utilisé ensuite par " Armée e pe
de I'air comme avion-école pendant plusieurs  pimgteur de
mnézs. Puis dans les ammées 50 avec le mythigue  l@ison en 2025,
planeur i réaction Fouga Magister CM-170 Castello-
Mauboussin qui reste aujourd nu encore, avec plus

de 1 000 exemplaires construits, I'avion de réve de

tout pilote mmlitare ou civil {comme mol qui en a1

150 heuras exclusivement en privé ou Hugues Duval

avee la patromlle Tranchant ') pour « caresser le ciel »

comme le psalmedie s joliment Jack Knne en allant,

comume b, phos loin s1 affinités |

C’est dire qu'en recréant les Avions Mauboussm,
David Gallezot se place dans le droit fil d une
tradition exemplaire et réussie, de nature a
augurer favorablement du succés de ces nouvelles
o Inventions » © des appareils performants, faciles &
piloter, figbles et « enviromment frisndly ». Premier-
né, 'Alénon Mlh, un biplace STOL hybnde en
tandem développé avec I'UTBM (université
technologique de Belfort-Montbehard), et destme
d"abord aux pilotes-propriétaires.

11 sera suivi de 1" Aleyon W3¢, petit avion multimoteur
de six places a décollage et atterrissage courts pour
faciliter la mobalité adrienne régionale.

# Des condensés de technologies
Lambition de David Gallezot est clame. [l me I'a
reaffimmee lors d’essals aérodynanuques effectuss
récemment i la soufflene Eiffel, historigue elle
aussl ef towjours préciense, de la me Boilean & Paris
(2IVIE) - 4t étre los premiers, hors vols expérimentas,
a voler 4 I'hydrogéne en conditions réalistes et
durables, tout en élargissant le champ des possibles.
Avec par exemple |"utilisation de pistes ultracourtes
ounon specifiques, comme des hippodromes on des
alr-parcs urbains ». haniére pour ce polytechmicien
SupAéro de s°approprer par avance les enjenx des
amnees 30, 2030 cette fois ; et au-dela !

Avec son profil, pour ne pas dire sa gueule, de
petit chasseur rapide et effilé, I' Alénon Mlh, tout
en réinterprétant « facon troisiéme millénaire » le
style des Corsaire, a ume struchure mnovante en
composites entiérement natmrels, bois comprs. Sa
mptonsation hybnde fonctionne a I'électnicité et au
kéroséne. 11 décolle et atternt en mode £lectrique, le
moteur thermique prenant le relais pour la croisiére
tout en rechargeant les batteries. Configuration &
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consommation minimale, gqui sera ensuite « Zéro
émmssion » avec Uhydrogéne. 3530 kg dwnde, 600 kg
de masse maximale au décollage, hn permettent de
voler & 140 kt en croisiére et de parcourir avec sa
motorisation hybride de 80 kW au moins 330 nm Le
tout dans tme discrétion exemplaire pour I équipage
ﬂhsnvmgaceal&dmmdetacﬂmhybnde
am&ntquehhubiuea]imtéeél’h}-dmgiﬂm
supprime totalement les énissions polluantes.
premier décollage programme pour 2024, 1" Alcyon
W3¢ volera, lui, & 'horizon 2026 pour la certification
EASAFAA etla commercialisation, avec ses 400 KW
de pumssance hybride hydrogéne, sur 800 nm a 200 kt
aves six personnes A bord.

u La puissance silencieuse
La propulsion 4" Alénon Mhl et d° Aleyon M3c est

I'alérion
h:{hride

des 1023,

assurée par Zéplyt, ime chaine de traction hybride
rechargeable, simple, légére et robuste. Hybride
(&lectnique/thernmiqne) dans un premier temps, elle
pemuetira les décollages et atterrissages courts en
mode électrique. Tandis que 1a croisiére s"effectnera
en propulsion thermigue avec une autonomie de
Plusienrs centames de kilomémes. Dans wm second
temps, ¢’estune furbine alimentée a 1"hydrogéne qui
pemmettra de faire fonctiomer le moteur électnque
et de supprimer ainsi totalement les émissions
polluantes et 1'ntilisation des énergies fossiles.

Avec la diminotion du bruit et des nmizances,
la nouvelle propulsion proposera aux différents
marchés de la mobilité légére, notamment infra-
urbaine, e solution propre, a tous les sens dumot,
de vitesse et d'endurance. Grice 3 une trés faible
vitesse de rotation de I'hélice, & I'absence de bruit
d’échappement et 4 son rendement de 90 %o, la
mobilité élecrique est réserveée aux zones urbanisées,




Ia propulsion thermigue n’étant apphquée gque pour
les survols de zones inhabitées.

Sa signature acoustique et infrarouge minime par
Tapport A une motorisation conventiomelle ne sera
activés gue lors des trongons on elle est susceptible
de géner le moins.

Les solutions nouvelles développées pour/par les
Arions Mauboussin vent amsi permettre de faire
santer la plupart des verrous technologiques actuels,
en réduisant le poids et 1a complexité du systéme, en
optinusant le rendement global par une dimimution
de 50 % des pertes tout en satisfaisant & I'ensemble
des réglementations multisectorielles air, terre, mer.
T n’est pas douteux que ces mnovations trouvent au-
deld de I'aviation légére des développements dans
1a marine de plaisance ou les véhicules terrestres de
loisir (golfettes) ou de servitude sur les aéroports,

» Eléments-clé de notre mobilité aérienne
future
Autant de promesses pourraient laisser sceptiques

les plus aguems des commentatenrs. 51 les garanties
éprouvées du passé et "ampleur des mvestissements
humaing ef matériels du présent ne nous donnaient
sur le sujet " assurance gqu’elles puissent &tre mendes
a bien. Lopinidtreté, voire 'obstination des gens de
I"Est ne sont-elles pas I'un des gages les plus sirs de la
teme de leurs ohjectifs - 1a sécuriteé avant tout, certes,
au service d'1dées nouvelles et de solotions inouiss,
mails aussi une responsabilité sociétale avancée.
Ces impératifs conférent aux nouveaux avions
Mauboussin et & leurs partenaires, umiversitaires et
industriels, TTBM, ISAE-SupAsro, ENAC, Estaca,
INSA Strashourg, ELISA Aérospace, BendixKing,
Micheln, CGJL Emrax, Sadneise, les plus grandes
chances de réussite dans notre nouvean mende
Bon vent & eux et an Zéphyr qui les porte et les emporte
avec la seule exigence qui compte aujourd bl
dans tous les domaines, sol et vol, pour avoir des
lendemains qui ne déchantent pas - celle de I'efficacité
dans 1a simplicité et la « durabilité »_ &




